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Po staleti lidi fascinuje létani...

...a pozorovani pfirody a jeji poznavani umoznilo v prvnich tisiciletich vytvaret projekty konstrukci model, které by mohly volné vzlétnout
do vzduchu. Dalsi vyzvou pak byl ndpad, Ze |étajici stroj by mohl fidit pilot.

Rozvoj techniky a letectvi v dobé prvni svétové valky zpisobil, Ze léténi v letadlech bylo mozné pro stale vétsi pocet piloti. Pred vice nez 100 lety se pfiz-
nivci a nad3enci nekonecnych dalek sesli v Jeleni Hofe a rozhodli se zaloZit v Grunau, dnes Sudetsky Jezov (Jezéw Sudecki), Skolu [éténi.

Aby mohli létat, bylo nezbytné mit kluzaky, a to vedlo k tomu, Ze zde nasli praci konstruktéfi, femesinici a letecti instruktori. Tak zacala vznikat Tovarna na
kluzaky, Skola bezmotorového Iétani a na tehdejsi Sibenicni hote — dnes Vétrofiova hora (Vétronové letiste) — vzniklo Skolici stredisko bezmotorového Iétani.

100 let se zde Skolily desitky tisic plachtafd, vyrobily se tisice kluzakd, slava Grunau — Sudetského JeZova se roznesla po celé planeté a historie druhé skoly
bezmotorového létani na svété je Ziva dodnes.

Odtrhnout se od zemé na létajicim stroji — od nejjednodussiho  kfidla“ po kosmické rakety — dnes neni zadny problém a ani Zddna senzace. Ale udrzovat
tradici v Sudetském Jezové a pfipominat si ji, to se stava vyzvou. Do této prdce se pustila — stejné jako pied 100 lety — parta zapélenych nadsenci, ktefi
zaloZili krouzek a nasledné klub a sdruzeni Euroregionalni modelFské centrum v Sudetském Jezové. Sidlo nasli v historické budové Skoly bezmotorového
Iétani, kde maji modeldrnu a staraji se zde o Komoru leteckych tradic. AngaZovanost clend sdruZeni a povzbuzovani déti a mladeze k dcasti na hodinach
v modeldrné, v zavodech a prehlidkach modeli, dovoluje divat se s klidem do let pristich, ba moznd i do 100 let rozvoje a kultivovani plachtafskych tradic
v Sudetském Jezové — Grunau.

Seit Jahrhunderten hat die Luftfahrt die Menschen fasziniert...

In den ersten Jahrtausenden beobachten und erforschten sie die Natur und konnten dadurch Projekte von Modellen erstellen, die ihnen
ermdglichen sollten, in die Luft aufzusteigen. Eine weitere Herausforderung war die Idee eines Fluggerdts, das von einem Piloten gesteuert
werden konnte.

Die Entwicklung der Technik und der Luftfahrt wahrend des Ersten Weltkriegs fiihrten dazu, dass das Fliegen von Flugzeugen fiir eine wachsende Zahl von
Piloten moglich wurde. Vor mehr als 100 Jahren trafen sich in Jelenia Géra (Hirschberg) Enthusiasten und Liebhaber der Liifte und beschlossen in Grunau,
dem heutigen Jezéw Sudecki, eine Flugschule einzurichten.

Sie brauchten Segelflugzeuge, um fliegen zu konnen. Diese Notwendigkeit bewirkte, dass in Grunau Konstrukteure, Handwerker und Fluglehrer ein-
gestellt wurden. Dies waren die Anfange der Segelflugzeugfabrik und der Segelflugschule. Auf dem damaligen Galgenberg (heute Géra Szybowcowa
(Szybowisko) entstand auch ein Segelflugausbildungszentum.

In den 100 Jahren wurden hier Zehntausende von Segelfliegern ausgebildet, Tausende von Segelflugzeugen hergestellt, und der Ruhm von Grunau —
Jezow Sudecki hat sich in der ganzen Welt verbreitet. Die Kunde von dieser zweiten Segelflugschule der Welt ist immer noch lebendig.

Ill

Heute ist das Aufsteigen mit einem Fluggerat, mit einem einfachen, Fliigel” oder sogar mit einer Weltraumrakete, weder ein Problem noch eine Sensation.
Aber diese Tradition am Leben zu erhalten und in Jezow Sudecki an sie zu erinnern, wird zu einer Herausforderung. Dieser Herausforderung hat sich, wie
vor 100 Jahren, eine Gruppe von Enthusiasten gestellt, die zunachst einen Kreis, und dann einen Club und schlieBlich den Verein,,Euroregionalne Centrum
Modelarskie w Jezowie Sudeckim” (,Euroregionales Modellbauzentrum in Jezow Sudecki”) gegriindet haben. Sie lieBen sich im historischen Gebaude der
Segelflugschule nieder und richteten dort Modellbauwerkstatt ein. Dariiber hinaus betreuen sie den dortigen Ausstellungsraum der Luftfahrttraditionen.
Das Engagement der Vereinsmitglieder und die Ermutigung von Kindern und Jugendlichen, sich an den Veranstaltungen der Modellbauwerkstatt, an den
Wetthewerben und Modellbauausstellungen zu beteiligen, lasst gelassen auf die nachsten Jahre und vielleicht sogar 100 Jahre der Entwicklung und Er-
haltung der Segelflugtraditionen in Jezéw Sudecki — Grunau blicken.

Od wiekow ludzi pasjonowato lotnictwo...

... przez pierwsze tysigclecia podpatrywanie przyrody i jej poznawanie pozwolito na tworzenie projektow konstrukgji
modeli, ktore mogtyby wzbic sie swobodnie w powietrze. Kolejnym wyzwaniem byt pomyst, by machina latajaca byta
sterowana przez pilota.

Rozwoj techniki i lotnictwa w czasie | wojny Swiatowej spowodowat, Ze latanie samolotami byto mozliwe dla coraz
wiekszej liczby pilotow. Ponad 100 lat temu pasjonaci i entuzjasci przestworzy spotkali sie w Jeleniej Gérze i postanowili
zatozy¢ w Grunau, obecnie Jezow Sudecki, szkote latania.

Aby lata¢, konieczne byto posiadanie szybowcéw i to spowodowato, ze znaleZli tu zatrudnienie konstruktorzy, rzemiesl-
nicy oraz instruktorzy latania. Tak zaczeto sie tworzenie Zaktadu Szybowcowego, Szkoty Szybowcowej, a na dwczesnej
GOrze Szubienicznej — dzi§ Gora Szybowcowa (Szybowisko) — powstaje osrodek szkolenia szybowcowego.

Przez 100 lat wyszkolity sie tu dziesiatki tysiecy szybownikéw, wyprodukowano tysigce szybowcéw, a stawa Grunau —
Jezowa Sudeckiego obiegta caty glob, za$ historia drugiej na Swiecie szkoty szybowcowej jest ciggle zywa.

Dzisiaj oderwanie sie od ziemi na sprzecie latajgcym — od najprostszego ,skrzydta” po rakiety kosmiczne — nie stanowi
problemu, ani nie jest zadng sensacjg; ale podtrzymywanie tradydji i jej upamietnienie w Jezowie Sudeckim staje sie
wyzwaniem. Ten trud podjefa — jak 100 lat temu — grupa entuzjastow— zapalencéw, ktdérzy utworzyli koto, a nastep-
nie klub i stowarzyszenie Euroregionalne Centrum Modelarskie w Jezowie Sudeckim. ZnaleZli siedzibe w historycznym
budynku Szkoty Szybowcowej, gdzie maja modelarnig oraz opiekujg sie Izba Tradygji Lotniczych. Zaangazowanie czton-
kow stowarzyszenia oraz zachecanie dzieci i mtodziezy do uczestnictwa w zajeciach modelarni, w zawodach i pokazach
modelarskich pozwala patrze¢ spokojnie na kolejne lata, a moze i 100 lat rozwoju i kultywowania tradycji szybowco-
wych w Jezowie Sudeckim — Grunau.
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Budynki Szkoty Szybowcowej

Internat Szkoty Szybowcowej

Panorama Jezowa Sudeckiego, w oddali budowa
Szkoty Szybowcowej i internatu

Jedng z miejscowosci, ktéra na state zapisata sie w historii Swiatowego szybownictwa, jest Jezéw Sudecki (dawnie
Grunau). A zaczeto sie w 1921 roku, kiedy na prosbe zwiazku niemieckich lotnikéw sprowadzono z Rhon-Wasserkuppe
dwach bardzo cenionych i doswiadczonych konstruktoréw i pilotow, Edmunda Schneidera i Gottloba Espenlauba. Po ich
przybyciu w 1923 roku rozpoczeto prace zwigzane z budowa i produkcja szybowcéw. Juz w roku 1924 zbudowano pierw-
szy szybowiec,Espenlaub E-5"i otworzono druga na swiecie szkote szybowcowa. W 1925 roku Gottlob Espenlaub opuscit
Grunau, a prace nad konstruowaniem nowych szybowcow objat Edmund Schneider. W roku 1927 pilot Hans Bruno An-
dersen wykonat ze szczytu Sniezki pierwszy lot na szybowcu,,Burkbraun’”. Pod koniec lat 20. rozpoczeto budowe Zaktadu
Szybowcowego nastepnie Szkoty Szybowcowej, internatu, budynku socjalnego oraz hangaru na Gdrze Szybowcowe;.
(aty czas doskonalono budowe nowych szybowcéw, w tym,,Grunau Baby I”.

Jednou z obdi, kterd se trvale zapsala do svétové historie bezmotorového létani, je Sudetsky Jezov (Jezéw Sudecki, dfive
Grunau). Zacalo to v roce 1921, kdy na Zadost svazu némeckych letcii byli z Rhon-Wasserkuppe vyslani dva vysoce cené-
ni a zkuseni konstruktéfi a piloti, Edmund Schneider a Gottlob Espenlaub. Po jejich pfichodu v roce 1923 byly zahdjeny
prace spojené se stavbou a vyrobou kluzakd. Jiz v roce 1924 byl sestrojen prvni kluzdk ,Espenlaub E-5" a oteviena Skola
bezmotorového Iétani, druhd na svété. V roce 1925 Gottlob Espenlaub opustil Grunau a prace na konstruovani novych
kluzaka prevzal Edmund Schneider. V roce 1927 provedI pilot Hans Bruno Andersen z vrcholu Snézky prvni let na kluzaku
,Burkbraun”. Ke konci 20. let byla zahdjena vystavba Zavodu kluzaki a nasledné Skoly bezmotorového létani, interna-
tu, spolecenské budovy a hangaru na Vétroriové hore. Celou dobu byla vylepSovana konstrukce novych kluzaki vetné
,arunau Baby ",

1922 wurden auf Ersuchen des Verbands deutscher Flieger zwei hoch angesehene und erfahrene Konstrukteure und Pilo-
ten, Edmund Schneider und Gottlob Espenlaub, von der Rhon-Wasserkuppe nach Grunau (dem heutigen Jezéw Sudecki)
geholt. 1923 wurde mit dem Bau und der Produktion von Segelflugzeugen begonnen und es wurde eine Segelflugschule,
die zweite Schule dieser Art auf der Welt, gegriindet. 1924 wurde das erste Segelflugzeug "Espenlaub E-5" gebaut und
einige Jahre spater entstand das "Grunau Baby I". 1927 fiihrte der Pilot Hans Bruno Andersen im Segelflugzeug "Burk-
braun" den ersten Flug vom Gipfel der Schneekoppe (Sniezka) aus.
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Szybowiec SG-38 nad zboczem Géry Szybowcowej

Lata trzydzieste ubiegtego wieku to duzy rozkwit szybownictwa w Jezowie Sudeckim (Grunau) i Jeleniej Géry (Hirschberg).
Bardzo intensywnie rozbudowywata sie infrastruktura lotnicza, budowano kolejne hale zaktadu szybowcowego na gé-
rze Galgenberg (Gora Szybowcowa) i oddano do uzytkowania budynek szkoty szybowcowej, a jej kierownikiem zostat
Wolf Hirth, ktory jako pierwszy na $wiecie zdobyt ztotg odznake szybowcowa. W 1931 roku zaczeto produkcje szybowca
,arunau Baby I, ktérych zbudowano prawie 5 tysiecy sztuk. Swoje pierwsze sukcesy szybowcowe odnosita tu Hanna
Reitsch — pierwsza kobieta, ktdra pobita 40 rekordéw $wiata m.in. dokonata pierwszego w dziejach przelotu szybow-
cem nad Alpami, bijac rekord wysokosci (4000 m) oraz dtugosci lotu (ponad 160 km). Szybownicy z Jezowa Sudeckiego
(Grunau) na szybowcach,,Grunau Baby II” zdobywali wiele odznak na zawodach szybowcowych rangi swiatowej. W 1938
roku Schneider, Rechberg i Hoffmann zaprojektowali szybowiec ,SG-38", stuzacy do podstawowej nauki latania. Takich
szybowcow zbudowano ponad 8 tysiecy, a byty produkowane nie tylko w Grunau, ale tez w Czechach, Stowagji i Anglii.

Tricata léta minulého stoleti pfinesla velky rozkvét bezmotorového léténi v Sudetském Jezové (Jezéw Sudecki —
Grunau) a Jeleni Hore (Jelenia Gora — Hirschberg). Velmi intenzivné se rozvijela leteckd infrastru-ktura, stavély se dalsi
haly tovarny kluzaki na hoie Galgenberg (Vétrofiova hora — Géra Szybowcowa) a k uzivani byla predéna budova Skoly
bezmotorového létani. Jejim vedoucim se stal Wolf Hirth, ktery jako prvni na svété ziskal zlaty odznak pro piloty kluzaki.
V roce 1931 zapocala vyroba kluzdku ,Grunau Baby II*, kterého bylo sestrojeno téméF pét tisic kusd. Své prvni tspéchy
v plachténi zde zaznamenala Hanna Reitschovd — prvni Zena, ktera prekonala 40 svétovych rekorddi, mj. provedla poprvé
v déjindch prrelet kluzakem nad Alpami, cimz prekonala rekord ve vysce (4000 m) i délce letu (pfes 160 km). Plachtafi z Su-
detského Jezova (Jezéw Sudecki — Grunau) ziskavali na kluzcich ,Grunau Baby II“ mnoho medaili na zavodech kluzak
svétového vyznamu. V roce 1938 navrhli Schneider, Rechberg a Hoffmann kluzék, SG-38" slouzici k zakladni vyuce létani.
Téchto kluzaki bylo sestrojeno pres osm tisic a vyrabély se nejen v Grunau, ale také v Cechach, na Slovensku a v Anglii.

In den dreiBiger Jahren des 20. Jahrhunderts entstanden auf dem Galgenberg (Géra Szybowcowa) weitere Hallen der
Segelflugzeugfabrik und die Gebaude der Segelflugschule wurden zur Nutzung iibergeben. Der erste Direktor dieser
Schule war Wolf Hirth, der als erster Mensch der Welt das Goldene Segelflugleistungsabzeichen errang. 1931 wurde mit
der Produktion des Segelflugzeugs "Grunau Baby II” begonnen, von dem fast 5.000 Stiick gebaut wurden. Hanna Reitsch
feierte hier ihre ersten Segelflugerfolge. 1938 entwarfen Schneider, Rechberg und Hoffmann das Segelflugzeug "SG-38"
fiir die Grundausbildung der Piloten.
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Poczatek lat 40. w Grunau to prace i szkolenia pilotéw niemieckich. Wszystko zmienito sie po wojnie. Jest rok 1945, ko-
niec Il wojny swiatowej, Grunau opuszcza Edmund Schneider. Zostawia w petni wyposazony zakfad szybowcowy i szko-
te szybowcowg oraz swoj prywatny dom na Gorze Kukutki. Do Jezowa — Grunau przyjezdzajq instruktorzy i piloci ze
wschodniej i centralnej Polski. Zaktad szybowcowy przejat departament lotnictwa, a pierwszym dyrektorem szkoty po
wojnie zostat Wtadystaw Dziergas. W listopadzie 1945 roku odbyfa sie pierwsza ogdlnopolska konferencja szybowcowa,
na ktdrej wytyczono gtdwne kierunki rozwoju szybownictwa i modelarstwa. W zaktadzie szybowcowym robiono szy-

bowce ,Jezyk”, ,Komar”, ,Salamandra”. W roku 1946 wies Jezow zmienita nazwe z Gronowa na Jezéw Sudecki. W latach
1945-1950 Zakfad Szybowcowy wyprodukowat ponad 600 szybowcow.

Zacdtek 40. let v Grunau, to je prace a vycvik némeckych pilotd. Vsechno se zménilo po vélce. Pide se rok 1945, konec dru-
hé svétové valky, Grunau opousti Edmund Schneider. Zanechévé zde pIné vybavenou tovarnu na kluzaky i Skolu bezmoto-
rového létani a také svij soukromy diim na Kukac¢i hoie (Gdra Kukutka). Do Jezova — Grunau pfijizdéji instruktofi a pilo-
ti z vychodniho a centrdlniho Polska. Tovarnu na kluzaky prevzalo oddéleni letectvi a prvnim povélecnym feditelem Skoly
se stal Wiadystaw Dziergas. V listopadu 1945 se konala prvni celostatni konference o bezmotorovém létani, na niz byly
vytyceny hlavni sméry rozvoje bezmotorového létani a modelaistvi. V tovarné na kluzaky se vyrabély vétroné ,Jezek”,

,Komar”,,Mlok". V roce 1946 se zménil nazev vesnice z Gronowa na Jezéw Sudecki (Sudetsky Jezov). V letech 19451950
vyrobil Zdvod kluzaki vice nez 600 vétrofd.

Am Anfang der vierziger Jahre des 20. Jahrhunderts wurden in Grunau deutsche Piloten ausgebildet und geschult. Nach
dem Zweiten Weltkrieg kamen Ausbilder und Piloten aus Ost— und Zentralpolen in das Dorf (1946 — Grundw, spater
Jezéw Sudecki). Die Segelflugzeugfabrik wurde von der Luftfahrtabteilung

iibernommen und Wiadyslaw Dziergas wurde der erste Direktor der

Schule. In der Segelflugzeugfabrik wurden die Segelflug-

zeuge "Jezyk", "Komar" und "Salamander" hergestellt.

Zwischen 1945 und 1950 produzierte die Segelflug-

zeugfabrik mehr als 600 Segelflugzeuge.

Hala zaktadéw szybowcowych
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Wcigganie szybowca
Bocian, na zboczu zimg
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Na poczatku lat 50. dziatalnos¢lotnicza i szkolenie szybowcowe w Jezowie Sudeckim zlikwidowano ze wzgledu na bliskos¢
granicy. W budynku szkoty szybowcowej zatozono centrum wyszkolenia instruktoréw modelarstwa lotniczego. W roku
1952 w zaktadach szybowcowych rozpoczeto produkcje dwumiejscowego szybowca, Bocian”, ktdra trwata do roku 1961.
Swoje sukcesy szybowcowe w tym czasie zdobywata Barbara Maciag, ktdra jako pierwsza kobieta w Polsce i druga na
Swiecie zdobyta Ztota Odznake Szybowcowa. Sukcesy odnosili rowniez piloci Tadeusz Kaczmarek, Wiestaw Dziedzio i Hen-
ryk Lisiecki oraz modelarze na zboczu Gory Szybowcowej w klasie F3F. W 1957 roku przywrdcono dziatalnos¢ Aeroklubu
Jeleniogdrskiego, a wraz z nim Szkoty Szybowcowej w Jezowie Sudeckim.

Na pocatku 50. let byly letecké aktivity a vyuka bezmotorového Iétani v Sudetském Jezové zlikvidovany kvili blizkosti
statnich hranic. V budové Skoly Iétani bylo zalozeno centrum Skoleni instruktord leteckého modelaistvi. V roce 1952 byla
v tovarné na kluzaky zahajena vyroba dvoumistného vétroné ,Bocian” (Cap), kterd trvala do roku 1961. Své dspéchy v
bezmotorovém létani tou dobou slavila Barbara Maciagovd, kterd jako prvni Zena v Polsku a druhd na svété ziskala Zlaty
odznak pro piloty kluzakd. Uspé&ni byli také piloti Tadeusz Kaczmarek, Wiestaw Dziedzio a Henryk Lisiecki i modeléfi na
tibodi Vétrofiové hory ve tiidé F3F. V roce 1957 byla obnovena ¢innost Jelenohorského aeroklubu a spolu s nim i Skoly
bezmotorového létani v Sudetském JeZové.

Am Anfang der fiinfziger Jahre des 20. Jahrhunderts wurden die Luftfahrtaktivitaten und die Segelflugausbildung in
Jez6w Sudecki aufgrund der Grenzndhe eingestellt (1957 wurden sie wieder aufgenommen). Im Gebéaude der Segelflug-
schule wurde ein Ausbildungszentrum fiir Flugmodellbaulehrer eingerichtet. 1952 begann in der Fabrik die Produktion
des zweisitzigen Segelflugzeugs "Bocian". Zu dieser Zeit feierte Barbara Maciag ihre Erfolge im Segelflug — sie war die
erste Frau in Polen und die zweite auf der Welt, die das Goldene Segelflugleistungsabzeichen errang.

.................................
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Szybowiec treningowo-wyczynowy ,Kranich” na Gérze Szybowcowej Szybowce na Gérze Szybowcowej (obiekty przed pozarem w 1983 r.)
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W 1961 roku Zaktad Szybowcowy zakoriczyt produkgje szybowca ,Bocian” D i rozpoczat produkcje wyczynowego szy-
bowca ,Zefir II”. Géra Szybowcowa tetnita zyciem, a to za sprawg szybownikéw, pilotdw i modelarzy, ktérzy na zboczu
Gory Szybowcowej ozywiali swoje modele latajace. W latach 60. Aeroklub Jeleniogdrski zrzeszat 30 modelarni, a szkolito
sie w nich okoto 600 dzieci i mtodziezy. Bardzo duzy wkfad w rozwdj modelarstwa lotniczego wniesli miedzy innymi Jan
Jagielski, Stefan Rozycki i Leszek Ganiski. Szkote Szybowcowa opuszczato coraz wiecej szybownikow, nie tylko z Polski —
szkolili sie w niej szybownicy z Frangji, Finlandii, Danii i Niemiec. Szybownicy z catej Polski przyjezdzali, aby zdobywac tu
,diamenty na fali".

V roce 1961 ukoncil Zavod kluzakii vyrobu vétroné ,Bocian” D (Cap) a zacal vyrabét sportovni kluzaky , Zefir II”. Na Vétro-
fové hoie pulzoval Zivot, a to diky plachtafim, pilotlim a modelaiim, ktefi na tiboci Vétroriové hory oZivovali své létajici
modely. V 60. letech sdruzoval Jelenohorsky aeroklub 30 modeldiskych klubd, v nichzZ se Skolilo kolem 600 déti a mld-
dezZe. 0 rozvoj leteckého modelarstvi se vyznamné zaslouzili mimo jiné Jan Jagielski, Stefan Rozycki a Leszek Ganiski. Ze
Skoly bezmotorového létani vychazelo stéle vice plachtafi, a to nejen z Polska — $kolili se zde plachtafi z Francie, Finska,
Dénska a Némecka. Plachtafi z celého Polska sem piijizdéli dobyvat,,drahokamy slavy”.

1961 wurde die Produktion des Segelflugzeugs "Bocian" D in der Se-
gelflugzeugfabrik eingestellt und man begann mit der Pro-
duktion des Hochleistungssegelflugzeugs "Zefir II". In

den sechziger Jahren des 20. Jahrhunderts ver-

einigte der Aeroclub Jelenia Gdra iiber 30 Mo-
delwerkstatten, in denen rund 600 Kinder

und Jugendliche (aus Polen, Frankreich,

Finnland, Danemark und Deutschland)

ausgebildet wurden. Segelflieger aus

ganz Polen kamen hierher, um die "Dia-

manten auf der Welle" zu gewinnen.



Lotnia-Werkowski Grzegorz

Jezowskie Zawody Szybowcowe

Lotnia-Werkowski Grzegorz

Jezowskie Zawody Szybowcowe

Géra
Szybowcowa
— widok
0g6lIny lata
70. ub. wieku
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W roku 1972 odbyty sie ostatnie, cyklicznie organizowane na Gorze Szybowcowej, XII Jezowskie Zawody Szybowco-
we o Puchar ,Skrzydlatej Polski”. Impreza byta przeznaczona szczegdlnie dla mtodych pilotéw, ktdrzy chcieli doskonalic
swoje umiejetnosci w lataniu w terenie gdrzystym. W potowie lat siedemdziesiatych, dzieki opanowaniu nowych tech-
nologii, nadchodzi epoka prostego i taniego sposobu oderwania sie cztowieka od ziemi. Pojawiajq sie pierwsze lotnie.
Gore Szybowcowa opanowuja pasjonaci, amatorzy-konstruktorzy, ktérzy ucza sie nowej formy szybowania. Swoje miej-
sce znalazto tu m.in. Koto Lotniarskie przy Gérniczym Domu Kultury w Watbrzychu oraz sekcja lotniowa Aeroklubu Jele-
niogorskiego. Jeden z hangaréw zajmowaty lotnie. Koniec produkcji szybowcéw konstrukji drewniane;.

Bezmotorové Iétani v Sudetském JeZové — sedmdesata léta. V roce 1972 se konaly posledni, XII. jezovské zavody kluza-
kii 0,,Pohdr okidleného Polska®, které se pravidelné poiadaly na Vétroriové hoe. Akce byla ur¢ena piedevsim pro mladé
piloty, ktefi chtéli zdokonalovat své schopnosti v [étani v hornatém terénu. V poloviné sedmdesatych let diky prosazeni
novych technologii pfichdzi éra jednoduchého a levného zplisobu odtrZeni ¢lovéka od zemé. Objevuji se prvni rogala.
Vétronovou horu ovlddaji nadSenci a amatérsti konstruktéfi, ktefi se uci novou formu plachténi. Své misto zde nalezl
mj. Rogalisticky krouZek pfi Hornickém domu kultury ve Valbfichu a také rogalisticka sekce Jelenohorského aeroklubu.
Jeden z hangari obsadila rogala. Konec vyroby kluzaki dfevéné konstrukce.

1972 fand der XII. Segelflugwettbewerb von Jezow um den Pokal "Skrzydlata Pol-
ska", ein zyklisch auf dem Gora Szybowcowa organisierter Wettbewerb,

zum letzten Mal statt. Mitte der siebziger Jahre brach eine neue

Aira an und es erschienen die ersten Hangegleiter. Zum Gora

Szybowcowa kamen Liebhaber des Segelflugs und Ama-

teurkonstrukteure, die diese neue Form des Segel-

flugs lernen machten. Die Hangegleiter waren in

einem der Hangars untergebracht. Das Ende der

Produktion von Segelflugzeugen aus Holz.
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Zaktady Szybowcowe w Jezowie Sudeckim prowadzity dziatalnos¢ w pozostatych zabudowaniach Géry Szybowco-
wej. W tym okresie zakoriczyta sie produkcja dwuosobowego szybowca szkolnego SZD-9 Bocian 1E, a rozpoczeta szybow-
ca szkolnego SZD-30 Pirat C.

We wrzesniu 1983 roku pozar trawi gtéwny hangar na Gérze Szybowcowej z ponad 20 szybowcami oczekujacymi naswo;
remont, nie oszczedza réwniez wiezy, w ktérej miescit sie przekaznik | programu Telewizji Polskiej. Wieza zostaje od-
budowana i dzis funkcjonuje jako hotel. Na miejscu doszczetnie zniszczonego hangaru po kilku latach staje drewniany
budynek restauracji.

W tym czasie Aeroklub Jeleniogdrski przenosi swojg siedzibe z Jezowa Sudeckiego na lotnisko w Jeleniej Gorze. Zaktad
Szybowcowy rozpoczyna produkcje szybowcéw kompozytowych.

Tovdrna na kluzaky v Sudetském JeZové provozovala svou Cinnost ve zbyvajicich objektech Vétroriové hory. V té dobé
skoncila vyroba dvoumistného Skolniho kluzdku SZD-9 Bocian 1E a zacal se vyrabét cvicny vétron SZD-30 Pirat C.

V z4fi 1983 pozar stravil hlavni hangdr na Vétronové hofe s vice nez 20 kluzaky cekajicimi na svou opravu, neusetfil ani
véZ, v niZ se nachazel vysilac prvniho programu Polské televize. VéZ byla obnovena a dnes funguje jako hotel. Na misté
zcela zniceného hangaru je o par let pozdéji postavena dievénd budova restaurace.

V této dobé Jelenohorsky aeroklub prestéhoval své sidlo ze Sudetského Jezova na letisté v Jeleni Hore. Tovarna na kluzaky
zahajuje vyrobu kluzaki z kompozitu.

Die Segelflugzeugfabrik in Jezow Sudecki stellte die Produktion des zweisitzigen Schulungssegelfliegers,SZD-9 Bocian
1E” ein und begann mit der Produktion des Schulungssegelfliegers,SZD-30 Pirat (.

Im September 1983 brannte der Haupthangar auf dem Gdra Szybowcowa mit mehr als 20 Segelflugzeugen aus.

Der Aeroclub Jelenia Gora verlegte seinen Sitz von Jezéw Sudecki zum Flughafen in Jelenia Gdra. Die Segelflugzeugfabrik
beginnt mit der Produktion von Segelflugzeugen aus Verbundwerkstoffen.
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Centralny Osrodek Lotniczy ZHP

W 1991 roku Areroklub Jeleniogorski przekazuje zabudowania po bytej Szkole Szybowcowej przy ulicy Kretej 27 Gmi-
nie Jezow Sudecki. W roku 1992 z inicjatywy harcerskiego hufca ze Ztotoryi na Gérze Szybowcowej powstaje Central-
ny Osrodek Lotniczy ZHP, w ramach ktérego prowadzone jest szkolenie mtodziezy przygotowujace ja do przysztej stuz-
by w wojskowych stuzbach specjalnych. To tu mtodzi adepci wykonywali swoje pierwsze skoki ze spadochronem, uczyli
sie podstaw pilotazu oraz wspinaczki skalnej. Do szkolenia stuzyty im: samolot Jak 12M, dwa samoloty PZL 104 Wilga
35, szybowiec szkolny SZD-9 Bocian 1D i treningowy SZD-25 Lis. Realizacja projektu matego szybowca, Perkoz” — ostatni
prototyp pod szyldem PDPSZ-PZL Bielsko.

V roce 1991 Jelenohorsky aeroklub predava objekty byvalé Skoly bezmotorového léténi na ulici Kreta 27 obci Sudetsky
JeZov. Bezmotorové Iétani v Sudetském JeZové — devadesatad léta. V roce 1992 na popud skautského oddilu z mésta Zto-
toryja vznika na Vétroriové hore Hlavniletecké stfedisko Svazu polského skautingu (ZHP), v jehoZ ramci je poFadan vycvik
mlddeZe pripravujici se na budouci sluzbu v armédnich specidlnich silach. Pravé zde mladi adepti provadéli své prvni
seskoky s padakem, ucili se zaklady pilotaZei a horolezectvi. K vycviku jim slouZilo letadlo Jak 12M, dvé letadla PZL-104
Wilga 35, Skolni kluzak SZD-9 Bocian 1D a vycvikovy SZD-25 Lis. Realizace projektu malého kluzéku,Perkoz” — posledni
prototyp pod Stitem PDPSZ-PZL Bielsko.

1991 iibergibt der Aeroclub Jelenia Gora die Gebaude der ehemaligen Segelflugschule (ul. Kreta 27) an die Gemeinde
Jezow Sudecki. 1992 wurde auf Anregung der Pfadfindereinheit aus Ztotoryja das Zentrale Luftfahrtzen-

trum des Polnischen Pfadfinderverbands auf dem Gdra Szybowcowa eingerichtet,

in dem u.a. Jugendliche fiir den kiinftigen Dienst in den Spezialkraf-

ten ausgebildet wurden. Zu ihrer Ausbildung wurden folgende

Flugzeuge eingesetzt: eine Yak 12M, zwei PZL 104 Wilga

35, ein Schulungssegelflieger SZD-9 Bocian 1D und

ein Ubungssegelflugzeug SZD-25 Lis. Umsetzung

des Kleinsegelflugzeugprojekts "Perkoz" — der letz-

te Prototyp des Unternehmens PDPSZ-PZL Bielsko.
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Zlot Szybowcéw Grunau Baby

W 2002 roku, po wygasnieciu umowy na dzierzawe zabudowar, harcerze przenosza sie do nowej bazy w Stanistawowie koto
Ztotoryi. PZL-Bielsko ogtasza upadfosc. W 2001 roku nowym wiascicielem Zaktadéw Szybowcowych w Jezowie Sudeckim
zostaje Pan Henryk Mynarski, ktory zadbat o to, aby dotychczasowy profil lotniczy byt kontynuowany. To tu produkowane s3
laminatowe szybowce PW-5 Smyk, PW-6U i inny osprzet lotniczy. Wykonywane sg remonty szybowcéw drewnianych i lami-
natowych dla kontrahentéw z kraju i z zagranicy. W 2004 roku na Gérze Szybowcowej odbyt sie Swiatowy Zlot Szybowcéw
Grunau Baby i Miedzynarodowy Vintage Glider Club Rendezvous, ktdry przyciagnat pilotow zabytkowych szybowcéw i pa-
sjonatow lotnictwa ze wszystkich kontynentow. Uczestniczyto w nim ponad 60 starych szybowcéw. W 2009 roku na zboczu
Gory powstaje sciezka do grawitacyjnych startéw szybowcéw, wykorzystywana do lotéw szkolnych oraz przy okazji organi-
zowanego, co dwa lata, przez Aeroklub Jeleniogérski, Europejskiego Zlotu Szybowcéw Grunau Baby.

Vroce 2002 po vyprieni smlouvy o prondjmu objekti se skauti stéhuji na novou zakladnu v obci Stanistawéw u mésta Ztoto-
ryja. PZL-Bielsko vyhlasuje bankrot. V roce 2001 se novym vlastnikem Zavodu kluzaki v Sudetském Jezoveé stava pan Henryk
Mynarski, ktery se postaral o to, aby dosavadni letecky profil zlistal zachovan. Pravé zde se vyrdbéji laminatové kluzaky PW-5
Smyk, PW-6U a dalsi letecka vybava. Provadéji se zde opravy drevénych a lamindtovych vétronii pro partnery z Polska i ze za-
hranidi. V roce 2004 se na Vétrofiové hoire konal Svétovy slet kluzaki Grunau Baby a Mezinarodni Vintage Glider Club Rende-
zvous, ktery sem pfived! piloty historickych vétroniii i letecké nadSence ze viech kontinentii. Zucastnilo se ho pies 60 starych
kluzaki. V roce 2009 vznikla na ibodi hory stezka pro gravitacni starty kluzaki vyuzivand pro cvicné lety a také u piileZitosti
Evropského sletu kluzaki Grunau Baby, ktery pofada kazdy druhy rok Jelenohorsky aeroklub.

Das Unternehmen PZL-Bielsko meldet Konkurs an. 2001 wurde Henryk Mynarski neuer Eigentiimer der Segelflugzeugfabrik
in Jezéw Sudecki. Hier werden die Segelflugzeuge in Kunststoffbauweise PW-5 Smyk und PW-6U und andere Luftfahrtgerate
produziert sowie Segelflugzeuge iiberholt. 2004 fanden auf dem Géra Szybowcowa das Internationale Treffen der Segelflug-
zeuge Grunau Baby sowie der Internationale Vintage Glider Club statt. Mehr als 60

alte Segelflugzeuge nahmen daran teil. 2009 wurde am Hang des

Berges ein Weg fiir den Start von Segelflugzeugen mit Hilfe

der Schwerkraft eingerichtet.
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Budynek Euroregionalnego Centrum Spotkar Gmin Mirostaw Hermaszewski — pierwszy polski kosmonauta
Partnerskich (dawna Szkota Szybowcowa) oraz Wiadystaw Jagietto

B ' | Piknik Modelarski

Lotnie na potudniowym zboczu Géry

Budynek bytej Szkoty Szybowcowej w Jezowie Sudeckim staraniem wtadz Gminy i za pomocg $rodkéw z Unii Europejskiej zostaje wyre-
montowany i w roku 2012 powstato tutaj Euroregionalne Centrum Spotkari Gmin Partnerskich. W tym historycznym dla lotnictwa budynku
miesci sie m.in. Izba Tradycji Lotniczych Pamieci oraz funkcjonuje: Euroregionalne Centrum Modelarskie, ktére w swoim statucie ma zapisane
zobowiazanie kultywowania tradycji lotniczych Jezowa Sudeckiego i w pracowni modelarskiej odbywaja sie zajecia dla dzieci, mtodziezy i do-
rostych. Na mocy porozumienia Euroregionalnego Centrum Modelarskiego i Aeroklubu Jeleniogdrskiego stowarzyszenie otrzymuje w uzy-
czenie szybowiec,,Pirat” oraz czes¢ powierzchni w hangarze na Gérze Szybowcowej w celu prowadzenia dziatalnosci. Zaktady Szybowcowe
nawiazuja wspétprace z Politechnika Warszawska i Instytutem Lotnictwa w Warszawie. Dzi$, na co dzie, Géra Szybowcowa jest miejscem
spotkan modelarzy, ktdrzy organizuja tu swoje imprezy i zawody, jak tylko powieje odpowiedni wiatr, z potudniowego zbocza gory startuja
pasjonaci szybowania na paralotniach.

Budova byvalé Skoly bezmotorového létani v Sudetském JeZové byla diky dsili obecniho Gfadu a pomoci prostfedkii z Evropské unie oprave-
na a v roce 2012 zde vzniklo EuroregiondIni centrum setkavani partnerskych obci. V této pro letectvi historické budoveé se nachdzi mj. Leteckd
komora paméti a také zde funguje Euroregiondlni modelafské centrum, které md ve svych stanovach zapsanu povinnost kultivovat letecké
tradice Sudetského JeZova, v modelafské dilné pak probihaji kurzy pro déti, mlddez i dospélé. Na zkladé dohody mezi Euroregiondlnim
modeldiskym centrem a Jelenohorskym aeroklubem bude sdruzeni poskytnut jako vypdijcka kluzak ,Pirat” spolu s ¢asti plochy v hangéru
na Vétrofiové hofe za tcelem provozovani Cinnosti. Podnik na vyrobu kluzakii navazuje spolupréci s Varsavskou polytechnikou a Ustavem
pro letectvi ve Varsavé.V roce 1991 Jelenohorsky aeroklub predal objekty byvalé Skoly bezmotorového létani na ul. Kreta 27 obci Sudetsky
Jezov. Dnes je Vétroriovd hora kazdy den mistem setkavani modeldri, ktefi zde organizuji své akce a zdvody, a jakmile zafouka pfiznivy vitr,
vzlétaji z jizniho svahu Vétroriové hory nad3enci plachténi na paraglidingovém kidle.

In dem renovierten Gebaude der ehemaligen Segelflugschule wurde 2012 das Euroregionale Begegnungszentrum der Partnergemeinden
eingerichtet. Es beherbergt den Verein Euroregionales Modellbauzentrum (Stowarzyszenie Euroregionalne Centrum Modelarskie), einen
Ausstellungsraum der Luftfahrttraditionen und eine Modellwerkstatt, in der verschiedene Veranstaltungen fiir Kinder, Jugendliche und Er-
wachsene stattfinden. Die Segelflugzeugfabrik nimmt eine Zusammenarbeit mit der Technischen Universitat Warszawa und dem Institut fiir
Luftfahrt in Warszawa auf. Im Rahmen einer Vereinbarung zwischen dem Euroregionalen Modellbauzentrum und dem Aeroclub Jelenia Géra
wurden dem Verein das Segelflugzeug "Pirat" und ein Teil der Flache im Hangar am Gdra Szybowcowa fiir seine Aktivitaten zur Verfiigung
gestellt. Sobald der richtige Wind weht, heben die Gleitschirmflieger vom Siidhang des Géra Szybowcowa ab.
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